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Samolot wzorcowy:  SOCATA RALLYE 180.TS

PRODUCENT: SOCATA —Groupe Aérospatiale -B.P 38-
65001- TARBES - FRANCE

ZDATNOSC DO LOTU: normalna i uzytkowa

Ninigjsza instrukcja uzytkowania w-locie odnosi sie tylko do konkretnego modelu samolotu. Instrukcja
uzytkowania w locie musi podczas lotu zawsze znajdowa¢ sig w samolocie. Zawarte w niej informacie
dotyczace ograniczen eksploatacyjnych, instrukcje i procedury powinny by¢ starannie przestrzegane przez
pilota. Pilot ma obowiazek przed lotem zapoznac sie z trescig tej instrukcji. Zawarto w niej dane na podstawie
Flight Manual dia SOCATA RALLYE 180.TS i waznego Certyfikatu Nr 13, wzglednie Fiche de Navigabilité Nr

49 wydanie 13 i Manuel de Vol.

Zakres i spis zmian jest ustalony w ,Spisie stron aktualnych”.

-SOCATA Tlumaczenie przez
Groupe Aérospatiale

B.P 38-65001- TARBES AEROSPATIALE
FRANCE

Uznana jako instrukcja eksploatacii
zgodnie z § 12(1) 2 LuftGerPo



SOCATA
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOTU RALLYE 180TS

SPIS TRESCI

ROZDZIAL 0-INFORMACJE OGOLNE
0.1-Spis tresci : 0.1.01
0.2-Lista poprawek 0.2.01
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5.3-Predko$é wznoszenia Sig

5.3.1-Przy obcigzeniu 950kg-2095 Ib
5.3,2-Przy obcigzeniu 770 kg-1698 Ib
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5.4.1-Przy obcigzeniu 950 kg-2095 Ib-170 |
5 5-Wzorcowanie miernikow
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6.1-Przeciagniecia
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LISTA POPRAWEK

Opis | Zmienione strony | Zatwierdzone
- Numer i Data :i przez D.G.A.C
"Wydanie oryginaine | 10 1978 | | Ministerstwo
; | - Transportu
| | | Generalna Dyrekcja
| | . ds. Lotnictwa
; | | Cywilnego- pieczet |
| |okraglaipodpis
-Spis tresci rozdziat 0.1.01
2.7.1
-Poprawka: 0.3.01
lista symboli 0.3.02
-Rozdzial 1.1.4 1.1.03
o catkowita
najwigksza
pojemnosc¢
otrzymuje
brzmienie 08.1979
calkowita
pojemnos¢ Ministerstwo
» bezpieczna Transportu
najmniejsza Generalna Dyrekcja
pojemno$¢ ds. Lotnictwa
otrzymuje Cywilnego- pieczec
brzmienie okragta i podpis
wystarczajaca do
wylotu predkosé
» Tablica
rozdzielcza 1.2.00
_- 1.201
e Uklad paliwo 1.3.00
| ey 1.3.01
e Wytwarzanie 1.6.00
pradu, rozruch i 1.6.01
~ zaplon
«  Obwod pradu 1700
~ dlazapewnienia | 1701
paiiwa
Ministerstwo
|e | Transportu
y | 1800 Generalna Dyrekcja
| 1801 | ds. Lotnictwa
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Te  Obwod pradu
roznych
urzadzen

e Urzadzenie
zabezpieczajace

prad

-Poprawka:
Rozdziat 2.7.1
o  Czytat rodzaje
ograniczen
zamiast VFR lotu
-Poprawka:
Rozdziat 3.12 3.13-
4548722
-Dotaczenie
AKUSTYCZNYCH
OGRANICZEN
e Nowy
dopuszczony
arkusz
e  Spis tresci
o  Tekst:
akustyczne
ograniczenia
e Dotgczenie: stron
501A5.01B
-Poprawka:
Rozdziat 7.2.2
-Poprawka: VFR w
nocy
Instalacja
wytwarzajgca prad,
instalacja rozruchu |
zapionowa
e Instalacja
Oswietleniowa
e Urzadzeniado
radionawigacji na
desce poktadowej
e Urzadzeniado
nawigacji na
desce poktadowej
e Procedury
konieczne

1.9.00
1.8.01

1.10.00
1.10.01

2.03
3.05

4.08
4.10

0.1.03

5.01

7.2.01

8.1.02
8.1.03

8.1.06
8.1.07

8.1.08
8.1.09

8.1.10
8.1.11

8.3.01

8.3.02
Q2nR

08.1979

08.1979

08.1979

Ministerstwo
Transportu
Generalna Dyrekcja
ds. Lotnictwa
Cywilnego- pieczgé
okragta i podpis

Ministerstwo
Transportu
Generalna Dyrekcja

Ae | ntrnirtiarm
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0.3 Lista symboli

Zapalniczka

Ogrzewanie przeptywowe 777
Bateria

Rozrusznik

O$wietlenie deski rozdzielczej

O$wietlenie zapasowe deski rozdzielcze)
Przetacznik swiatta dziennego i nocnego
Wzbudzenie generatora

Swiatta nawigac

Swiatla antykolizyjne

Wskaznik nachylenia i zwrotu 277
Miernik zapasu paliwa

Re"ﬂektor ladowania i reflektor kot

Pompa paliwa
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; Kurek paliwa
Elektryczne dziatanie klap ladowania

|
Wirysk paliwa

& { Obsadka otowka
Temperatura oleju
x| Cisnienie oleju

’ Ciénienie paliwa

" Miernik napiecia
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0.4-INDEKS SKROTOW

Amper

Stopnie Celsjusza

Stopnie Fahrenheita

Stopa

Galon angielski (gal UK)

Galon amerykanski (gal USA)

~ Moc w koniach

Stupek rteci w calach

Kilopond

- Wezly (1 mila morska=1852m/godzing)
- Litr

Funt

~ Masa

‘Mila / godzing (ustawowo mila=1609m)
- Metr

Milibar

- Metr / sekunde

Cisnienie dofadowania

Funt/ cal do kwadratu (Ib / in?)
Liczba obrotéw / minute (U / min)
7agalonu amerykanskiego

ymalna wydajno$¢ lotu
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0.5-STANDARD POWIETRZA

perature i wilgotnosc.

artosci w odniesieniu do geometrycznej wysokosci ( wysoko$¢ nad ptaszczyzng odniesienia
morza) okreslajg atmosfere.

ietrza, ktory jest przedstawiony w tabeli na nastepnej stronie, jest powietrzem bazowyrr
‘W przyblizeniu Sredniej mierzonych wartosci w danych strefach.

akteryzowac wysokosc, ponizsza tabela podaje nastepujace wartosci:
nie powietrza w m.barach (P)
raturg w stopniach Celsjusza (°C) i Fahrenheita (°F)

znik skorygowanej predkosci lotu VC do obliczenia rzeczywistej
kosci ( 1/o)

skorygowana predkosé lotu VC wychodzac od predkosci wskazywanej V | , patrz rozdziat 5-
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] P m.bar oC °F 1o
0| 101325 +15,00 +59,00 1.0000
2000 942,10 +11,00 +51,80 1.0294
4000| 87503 +7,07 +44,86 1.0612
811,88 +3,11 +37 57 1.0938
752,47 0,86 +33,80 1.1280
696,65 4,80 +23,35 1.1638
644,21 8,80 +16,20 1.2012
595,00 12,70 9,20 1.2405
549,16 16,60 +2,00 1.2815
505,98 20,66 5,20 1.3247
465,59 24,63 13,50 1.3700

78

10.19
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0.6-TABELA POROWNAWCZA STOSOWANYCH JEDNOSTEK

jednostki:

upek rteci w calach(in.HG)
ratu (Ib / in2 — psi)

usredniona dtugoscia tuku minuty katowej rownoleznika.
1 mila morska=1852 m

bar pz in.Hg Ib /in2 kp/cm?
psi
i 100 29,5 14,5 1,0197
0,01 1 0,295 0,145 0,010197
0,03386 3,386 1 0,49117 | 0,03453
Ib/in2 | 0,06894 6,894 2,0359 1 0,0703
“_;;_--__k:[.)/c-m2 0,098067 | 98,067 | 28,958 14,2233 | 1
4 pz
Imoc 2?7 w koniach (PS)- moc w koniach (HP)
w PS HE
1 0,001359 0,001341
735,49 1 0,9863
745,69 1,01387 1 o
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felski (gal.Imp)-galon amerykariski (gal.US)

L gal.Imp gal.US
0,219 0,264
4,546 1 1,201
3,785 0,833 1
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ROZDZIAL 1

OPIS




SACATA
FLUGHANDBUCH RALLYE 180TS
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2,800m
9.18 ft
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ROZDZIAL 1
OPIS

1-Qgolne dane techniczne |
Jednosilnikowy dolnoptatowiec o konstrukcji catkowicie metalowe|

1.1.1- Platowiec (okreslenie miar)

Wymiary:

- maksymalna rozpietosc 9,740m 31,95 ft
- dlugosc¢ 7,24 m - 17 ft
- Wysokos¢ 280m - 9/18ft

- 00zyszczona powierzchnia Smigta, samolot skierowany w kierunku
wylotu, z czystymi przegubami opon i opuszczonym amortyzatorze

- $migto SENSENICH ~ 0,100m - 4in
Powierzchnia no$na:
- 1ozpietosc¢ skrzydta 7,5
-kat vV 70
- powierzchnia skrzydta 12,28 m? - 132,18 sq.ft
- srednia aerodynamiczna

glebokos¢ skrzydta 1,30m - 4,265ft
- szczelina slotu na catej rozpietosci
Lotka:

- szczelina steru
- rozpietosc 149m - 491t
-powierzchnia steru 0,78 m? - 8,36 sq.ft

2,33m - 4641t
-p@malzchma klapy 1,20 mz - 12,91 sq.ft

Usterzenie poziome:
- staly statecznik wysokosciowy

- rozp.ietoéé ‘ 367m - 12,04 ft

- powierzchnia 1,65 m2 - 17,76 sq.ft
- ster wysokosciowy z wyréwnaniem iglicy

- powierzchnia 1,83 m2 - 19,70 sq.ft

Wydanie:1

10.1978 Strona:1.1.01
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‘automatyczny ster przeglebienia
_ - gowigrzchnpi)a ! 0,072mZ - 0,77 sq.ft
- automatyzm 100%
sterowany ster przeglebienia
- powierzchnia 0,070 m? - 0,75 sq.ft
Urzadzenie sterujace boczne:
boczna powierzchnia statecznika 0,88m2 - 948 sq.ft
ster boczny z wyréwnaniem iglicy
. - powierzchnia 0,86m2 - 9,26 sq.ft
sterowana klapa przeglebienia (opt.)
. - powierzchnia 0,072m2 - 0,77 sq.ft
ja:
ciggalny trojndg-przegub podwozia kotowego
- rozpietos¢ sladu 2,01m 6,59 ft
- rozstaw kota 1,71 m 5,60 ft
- przegub opon 500-4-PR
- ciSnienie napelnienia 1,4 bara - 20,30 psi
odwozie giowne
- hamulce tarczowe
- opony 15x6.006 -4 PR
-cisnienie napefnienia 2,1bara - 30,5 psi

nortyzator

-amortyzator powietrzno-olejowy???

nulc

~ - ciSnienie oleju w hamulcach dziatajace pojedynczo na kota podwozia gidwnego
-ptyn hamulcowy: AEROSHELL w plynie 4-MIL H 5606 A —Norma AIR 3520

LYCOMING
0.360.A3A
4

o 165 PS -123 Kw
ie spalinowe THIELMANN (patrz rysunek nr 5403-0814)

t SENSENICH 76 EM8.054
1.9m - 76in.

Wydanie: 1
10.1978
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NOSC umoZinwiziaca wyot
@US 374 imp.gal.

Podczas pierwszych 50 godzin lotu stosowac:
czysty olej minerainy, np. ESSO 100

W czasie nasigpnych 50 godzin lotu stosowac:
olej stopowy, np. ESSO AD 100

SAE S0
SAE4D
SAE 30
SAE20

calkowiiz sinikz 751-1980gal.US
1,642 Imp.gal.
61-1584ga. US
1,314 Imp.gal.

81-2,112gal. US
1,752 imp.gal
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18nej kopuly 1sq zasilane powietrzem poprzez Klapg ( ). Dawignia ( 2) Kapy znaiduie sie obok
szklanej kopuly.

entylacia odbywa m_@ poprzez wpuszezenie powietrza( 3 ) i powieliza Swiezeqo preer kanal
ny do urzgdzenia mieszajgeego (4 ). Stamtad powietrze jest doprowadzane do stop pilotow
Ow siedzgoyeh z przodu ( 8 ), jak rowniez siedzgeych z tylu (6 ) (opcjonainie) | na preednig sovho

WG
oprowadzone wlotem powietrznym jest kierowane, po ogrzaniu w dwusciennym wymienniku
do urzqdzenia mieszajaeego (4 ), a potem w taki sam sposab jak powietize

a rozdzieleniu

8 Klimatyzac]
ﬁ_.o_.__m sradkowej konsoli deski rozdzielczej znajdujq sig 2 uchwyty ( 101 11 ). Kazdy powoduje
czego jeden steruje klapg &%Eﬁ mieszalnika ( 12 ), a drugi klapg odpowietrzania kabiny (

ngmam (10 ), ktora jest oznaczona jako ,I', mozna regulowaé cieplo wpuszezonego do kabiny
Prawe (11 ), oznaczong jako ,|I', mozna regulowaé przepustowosé mieszanego powietrza.
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RGO powiel sa:

I wolsnge do deski rosdatelese
H* peciagnat do siedzenia pllokow

powielze:
L1 pociggniete w kisrunku siedzeria pilotow

LRI B

- weisngS uchwyly (w Kisrunky desk rozdieless)
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talacia spietrzenia cisnienia 777

‘Rurka (1) znajdujaca sie na doinej stronie lewego skrzydla zasila predkosciomiarz (2
ciSnieniem dynamicznym.

a doprowadzenia cisnienia statycznego, ktore znajduja sie po obydwu stronach fy
uba zasilajq predkosciomierz, wysokosciomierz i wariometr cisnieniem statycznym.

dwie instalacje wyposazone sa w odwadniacz, ktory znajduje sie w dolnej czesci
Huba i sg dostepne z zewnatrz.
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Bamelot RALLYE 160 T6 z08t8) dopuszozony do ruchu 12124978 zgudnie 7 instrukeja Al 000 4
‘mw;_mmz uzZytkowy w o mrf,lu O nastgpujace ograniczeniami.

4l

. prqdkoéffl W kim/h
Camolot
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2.7 — Ograniczenia w ruchu lotniczym

2.7.1 — Rodzaje ruchdw
Zezwolenie na lot z widocznoécia (VFR) w dzied

2.7.2- Oblodzenia
Lot przy oblodzeniu jest zabroniony.

2.7.3 — Bezpieczne zwielokrotnienie cieZzaru przy maksymalnej masie samolotu

Kategoria Schowane kiapy |

samolotu uZylkowego |

n +4 4 |
18

Caynnik ograniczenia masy przy wypuszczonych lzdowznia n=2

2.7.4-Kakm [ lof grzbietowy
korocizgi i lot grzbietowy s3 zzbronione.

ydanie 2
$,1979

Strona 2 03
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Najwieksza dopuszczalna masa
Najwieksza dopuszczalna predkosé lotu Vpe
Najwigksze dopuszczalne przyspieszenie
Najwigksza dopuszczalna predkosc

przy burzliwej pogodzie

Najwieksza dopuszczalna predkosé

Z wypuszczonymi klapami

Maksymalne wychylenie steru
do Viass

Strona:2.04

Klasa samolotu uzytkowego

Kp
Km/h
g

km/h
km/h

km/h

950
270
+4.4/-1,8
200
160

210

Samolot musi by¢ eksploatowany
zgodnie z tabliczkami informacyjnymi
oznaczen na przyrzadach

i instrukcjg uzytkowania w locie

Wszystkie akrobacje (wigcznie z
korkociggiem) sg zabronione,

oprocz nastepujacych:

Swieca (chandelle)  Vias=240 km/h
wolne ésemki Vias=220 km/h

ostry zakret Vias=175 km/h
przeciggniecia

Wydanie:1
10.1978
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od 600 do 2150 obr/min
od 2150 do 2350 obr/min
od 2350 do 2500 obr/min
przy 2500 obr/min

20ty zakres  ponizej 40°C
od 40 do 118°C
powyzej 118°C

ponizej 1,7 bar
od 1,7 bo 4,2 bar
od 4,2 do 6,2 bar

powyzej 7 bar

veratury powietrza gaznika
od -15°C do +5°C lub
od -10°C do +10°C

paliwa
ponizej 150 mbar
powyzej 150 mbar

od 89 do 160 km/h
od 95 do 200 km/h
od 200 do 270 km/h
przy 270 km/h

Strona:2.05
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ROZDZIAt 3
PROCEDURY AWARYJNE

3 1 — Zaklocenie pracy silnika przy starcie
Odjac catkowicie gaz. Ostroznie hamowat, rownoczesnie ciggnac drazek sterowy az do

uderzenia.

3.2 - Zaklocenie pracy silnika po starcie
Wykorzysta¢ pozostalg moc silnika tak dobrze, jak to mozliwe, aby lotem prostym znalezd
mozliwosé ladowania.
Klapy ladowania wypusci¢ catkowicie wtedy, kiedy jest pewnos¢ osiggnigcia wybraneqgo obszar
Nie przekracza¢ wskazanej predkosci (Viasod 120 km/h.
Przed przyziemieniem: zapton i wigcznik bateril gtownej wytaczony, zawdr paliwa zamrnigty

UWAGA: NIE PROBOWAC ZAKRECAC
Utrata wysokosci, jak rowniez zwigkszenie predkosci przeciagnigcia w nastepstwie wykonaniz
zakretu moga ustawic samolot w niekorzystnym polozeniu i spowodowat przedwczesne | twarde

lgdowanie.

3.3 - Zakiocenie pracy silnika w locie
- Sprawdzic cisnienie paliwa, wigczy¢ pompe zasilajaca,
Sprawdzi¢ wskaznik zapasu paliwa.
- Zawdr paliwa przy pelnych zbiomikach ustawi¢ w pozycji ,otwarty”
- Regulator mieszania nacisngt mocno na ,bogaty”

Wybra¢ najlepsza predkos¢ do szybowania ze schowanymi klapami ladowania (150 km/n).
Liczba slizgu bez wiatru wynosi ok. 10.

Wydanie: 1 y
Strona:3 01
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3 4 — L adowanie awaryjne W nieprzygotowanym terenie z zakloconag praca silnika
- zawor paliwa: zamkniety
- dodac peten gaz

- wigcznik magnetyczny. wylaczony
- jesli jest wbudowana instalacja radiowa,
nadac sygnat alarmowy
PRZED LADOWANIEM
- wszystkie wiaczniki elekryczne: wylaczone
- pas bezpieczenstwa: mocno pociagnac
- drzwi kabiny: odbezpieczy¢ (bez otwierania)
- predkos$¢ samolotu: 120 km/h
- klapy ladowania przy podejsciu
koncowym: 300
- glowny wigcznik: wylaczony

- chwycié krétko przed przyziemieniem
- przy ziemi drazek sterowy catkowicie przeciagnat

3.5 - Ladowanie z sachowaniem $rodkow ostroznosci w nieprzygotowanym terenie

Z pracujacym silnikiem
- sprawdzié teren przewidziany na miejsce do ladowania wykonujac kilka przejs¢ nad

nim z niewielka predkoscig Vias=120 km/h

- ostrozne podejscie z : klapami 30°
wskazang predkoscia; Vias=100 km/h
- glowny wigcznik: wytgczony

- chwycic krotko przed przyziemieniem i cofngc gaz.

3.6 — Pozar silnika

- zawor paliwa: zamkniety

- elektryczna pompa paliwa wytaczona

- dodac pelen gaz:

- dzwignia wentylacji na: ,SZybki stop”

- po zalrzymaniu pracy silnika:

- wiacznik zapalnika magnetycznego: wylgczony
- glowny wigcznik: wylaczony
- Wzbudzenie generatora: wylgczone

UWAGA: PO POZARZE NIGDY NIE URUCHAMIAC PONOWNIE SILNIKA.

Strona :3.02
Wydanie:1
10.1978
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binie
Fﬁozafu prébﬂwaé UgEiSi() w2y stikimi mozliwy i Srodkami ( b, 64l st dostipn)
inaé gesty dym, catkowicie otworzyG wywicteznik, i joShi o konioe e olworz gt iy
na 10 cm przy VI =180 km/h
arze instalacji elektryczne): wzbudzenie generatora wyliczone, gibuny wiysni

ny.

nika sq spowodowane albo przez zly stan dwiee, oblodzanio gaznika albo
yt bogata mieszanke. Patrz: Rozdzial IV Requlacia mieszank

kich innych przypadkach ladowad tak szybko, jak 16 mozliwe | okraAlc powéd digar)
cisnienie i temperaturg oleju,

w doplywie paliwa

u cisnienia paliwa:

s elektryczng pompe paliwa

n zbiornik

u liczby obrotow silnika przy pelnym gazie z powodu pustego zblornika, dzwignie gazu
polowe mocy, aby zagwarantowa¢ szybsze przyspleszenic pracy sinika przy pomocy
ika, pompa zasilajaca pracuje. Ponownie dodad gazu, jesli ciénienis paliwa

a w doptywie oleju

ku ciénienia oleju: kontrolowa¢ temperaturg oleju,

jatkowo wzrasta ( czerwony zakres)

a¢ moc silnika

w strone lotniska i przygotowac sig na ladowanie awaryjne
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3,11 - Oblodzenia
3.11.1-Kabina .
molot nie posiada systemu odmroZeniz

Opuscic jak najszybciej oblodzona strefe, jesli samoiot

P N e s &6 P T -
cie] INroZic DrZe0ic -Z‘l_-ll

Uruchomi¢ peine ogrzewanie, aby jak najszybciej od

3.11.2 - Gaznk adek liczby obrotow, s

W przypadku pojawienia Sig warunkéw oblodzenia ( spadek i _
ladowania, lekkie wibracje) nalezy wiaczy¢ ogrzewanie gaznika na kilka minut, 20
anastepnie wsuna¢ wolno gaike ,Zimno".

A A
\

JWAGA

W momencie wiaczenia ogrzewania gaznika moze wystapic spadek liczby obrotow o ok. 100 obr/min
zmniejszenie cisnienia fadowania od 30 do 50 m.bar i podwyZszenie wskaznika drgan.

Po umfggtawaniu procesu ogrzewania gaznika, skiad mieszanki musi by€ koniecznie unormowany, Uf
wyeliminowaé drgania. Jednoczesnie nastepuje znaczacy wzrost zuzycia paliwa / n.

Geenia w wytwarzaniu pradu
trolowaé wskaznik wyladowania woltomierza. Sprawdzié wigcznik ochronny | w raze

istkie zbedne do dalszego lotu urzadzenia elekiryczne odiaczyC

3 - Awaria instalacii elekirycznej
Awaria nastepujacych urzadzen elektrycznych:
wskaznika cisnienia, wskaznika temperatury i wskaznika sianu paliwa sinkowego.
Skontrolowag tablice wigcznikow ochronnych.
Po sprawdzeniu obwodu pradu ponownie wiaczyC wiacznik ochronny.

3,14 - Zaklécenia instalacii spietrzenia cienienia
W przypadku blednych wskazan podczas lotu lecie¢ ostroznie z peknictym slofem w
ograniczonej pozycji wysuwu. _
Przy ziemi, sterowanie ciSnienia spigtrzonego odpowietrzyC i przed sprawdzeniem
predko jomierza zobaczy¢, czy obecne wejScie spigirzonego cidnienia powielrzz | powictiza
)amicznego jest oczyszczone, a instalacja nie wykazuje zadnych nieszczelnoda.

3.15- M kada slotu
W przypadku nieumysinej blokady slotu w zamknigtym polozeniu, predkost ot Vis=135 km/h
nie powinna zostac przekroczona. e S -

Do ladowania podchodzi¢ ostroznie z :
Vias=135 km/h klapy wsunigte
Vias=130 km/h klapy wypuszczone 30°

Wydanie: 2
08.1979 Strona3.05
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w AR DT TRy, 20 samolot woada w korkociag, koniecznie musza byc
o wekanduiv dolverace Takorezenia korkociqgu 1t najpozniej, nim samolot

~ozyciach tak diugo, a2 karkociag nie bedzie zakonczony.
—eniie cbroty: dratek sterowy chwyci¢ delikatnie.

~m sterem do zakonczenia korkociggu.

Wydanie: 1
10.1978
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PROCEDURY NORMALNE

1-Przyqotowanie do lotu

1.1 - Obliczanie ciezaru i polozenia Srodka ciezkosci

( patrz ponizszy wykres)

1°) Przygotowanie | .
Na wykresie punkt przeciecia ,MO" zaznaczy¢ krzyzykiem, ktory to punkt wynika z wartoSci wagi |

a
ciezkosci, ktére sg wpisane do rejestru kontrolnego ( protokotu wazenia).

2°) Okreslenie potozenia srodka cigzkosci
Przy wrysowaniu wektora przez sprawdzenie rownoleglosci wartosci nominalnych wagi pokazano, z€

a
momentow jest nalozona prawidiowo.
Nanies¢ punkt odniesienia ,0" dla wektora ,Pilota” w odpowiednim punkcie przecigcia ,MO" masy |
2nia
$rodka ciezkosel, przy wadze pustego samolotu i odpowiednio przy wadze dodatkowej, i prowadzic linig
|:
Od nowo otrzymanego punktu prowadzi¢ wektor dla ,Pasazera’, a nastepnie w taki sam sposéb okreslic
wektor ,Paliwa". Punkt koricowy pokaze S-potozenie i mase samolotu. Ostatni wektor dla ,Paliwa” w
zadnym wypadku nie powinien nachodzi¢ na zakreskowany obszar.
Przyklad obliczeniowy na wykresie:

Ciezar pustego samolotu gotowego do lotu 550 kp
Odpowiednie polozenie srodka ciezkosci 0,839 m (14%)
Pilot i pasazer z przodu 154 kp

Pasazer z tylu 140 kp

Paliwo( 147 1) 106 kp
wykazany ciezar catkowity na poziomie 950 kp

z wyznaczonym srodkiem ciezkosci = 1,020 m (27,9 %)

Wydanie ; 1

10.1978 Strona : 4.01
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obcigzenia dodatkowe

adku dod;tkowego obciazenia zmienia sie¢ p_o%oienie Srodka cigzkosci. Wytyczenie nowej

i na wykresie bedzie przeprowadzone w nastgpujacy sposob:

-~ nallinii pokrycia na arkuszu krzywych momentu znalez¢ punkt ,B", ktory odpowiada polozeniu
miejscowemu umieszczonego w samolocie obciazenia,

- prowadzi¢ prosta lini¢ z punktu ,A" przez punkt ,B",

tepnie te prosta prowadzi¢ przez punkt ,C", ktory odpowiada na skali wagi odczytanemu

‘obcigzeniu dodatkowemu.

- przez przeniesienie wektora ,BC" na wykres, wychodzac z punktu ,MO" otrzymuje sie nowy

odpowiadajacy ciezarowi pustego samolotu rodek cigzkosci, MI",

- przyklad podano na wykresie.

ci graniczne (porownaj Rozdzial 2)
 jest prawidtowy, jesli powstaly z przecigcia sie skali wagi i odpowiedniego S-potozenia punkt

skowanym obszarze.

ydpowiedzialny za zaladunek samolotu. Musi pamigtac o tym, iz granica érodka cigzkosci przy
poprzez pusty lot paliwa, nie moze zostac przekroczona.

Wydanie : 1
10.1978
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SAMOLOTU RALLYE 180TS

4.2 — Manewrowanie samolotem na ziemi

Na ziemi samolotem mozna manewrowac przy pomocy drazka holowniczego przymocowanego do kota
przegubowego, w ktory jest wyposazony pokladowy zestaw narzedziowy. Jest to pomocne w
przypadku, kiedy aby dokona¢ manewru na ziemi, nie mozna chwyci¢ samolotu za ruchome czgsci,
takie jak sloty, klapy, lotki, usterzenie czy Smiglo. Manewru na rownej powierzchni moze dokonaé
wyznaczona osoba przez pociagnigcie drazka holowniczego.

4.3 — Przealad przed lotem

Strona : 4.04 Wydanie : 1
10.1978
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4.3.1 — Sprawdzenie zewnetrzne

Kabina

Koputa kabiny(owiewka ???) otwarta $lizg normalny

Wiacznik gtowny wylgczony

Wiacznik iskrownika ???(Magnetwahlschalter ) wylgczony

Sterowanie peten zakres (freigangig)
Klapy ladowania wypuszczone

Klapy trymera ???(Trimmklappen) w potozeniu neutralnym

Zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, obejs¢ samolot zaczyn ajac od lewej strony kabiny.

@ Lewe skrzydto

Lotka Sterowanie )
Klapy Przeguby ) sprawdzone
Wychylenie )
Cykl pracy )
Rurka Pitota ???(Staurohr) bez zanieczyszczen
Zbiornik paliwa stan paliwa sprawdzony
Pokrywa i klapy zbiornika paliwa na miejscu, zabezpieczone
Odwodnienie przeprowadzone
Sloty powierzchnia wewnetrzna czysta

rolki §lizgowe i prowadnica???(Stutzarm)
na miejscu i zabezpieczone, pefen zakres

@ Podwozie gidwne lewe

Opony napompowane
Pokrycie kotfa stan, ustawienie normalne ( amortyzator
teleskopowy w porzadku)

@ Przednia cze$¢ kadiuba

Szyba przednia czysta
Poziom oleju sprawdzony, klapy zabezpieczone
Maski silnika zamkniete, zabezpieczone,
' bez $ladow peknig
Smiglo czyste, w porzadku
Wydanie : 1 Strona: 4.05

10.1978
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bez cyklu pracy

ozek $migla
St czysty, wolny od ciat obcych

Wiot powietrza
Podwozie przednie
Opony napompowane
Pokrycie kofa stan, ustawienie normalne ( hamulec
w porzadku)
Drazek holowniczy zdjety
Rura wydechowa mocna
Podwozie gléwne prawe
Opony napompowane
Pokrycie kota stan, ustawienie normalne ( amortyzator
teleskopowy w porzgdku)
@ Prawe skrzydio
Sloty powierzchnia wewnetrzna czysta
rolki $lizgowe i prowadnica???(Stutzarm)
na miejscu i zabezpieczone, ruchomosc
normaina
Odwodnienie przeprowadzone
Zbiomik paliwa stan paliwa sprawdzony
Pokrywa i klapy zbiomika paliwa na miejscu, zabezpieczone
Lotka
Klapy Sterowanie )
Przegquby ) sprawdzone
Wychylenie )
Cykl pracy )

@ Tylna cze$¢ kadtuba (prawa strona)

Wiot powietrza statycznego czysty, wolny od ciat obcych
Usterzenie
Stateczniki pionowy i poziomy sprawdzone
Ster wysokosci i kierunku przeguby )
wychylenie ) sprawdzone
cykl pracy )

Trymer steru 222(Trimmruder)
ysokosci i kierunku : ustawienie neutralne

Tylna czes¢ kadiuba (lewa strona)

lot powietrza statycznego czysty, wolny od ciat obcych

Strora -
frona : 4.06 Wydane : 1
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4 3.2 - Sprawdzenie W kabinie

Kopula kabiny sprawdzié blokade, potem zamknag,
zabezpieczyC

Hamulec postojowy: zaciagniety

Siedzenia: wyregulowane

gotowe do uzycia

gf‘;rﬁ'wame; dopuszczalne wychylenie w 3 osiach, bez
cyklu
pracy, bez nadmiernego tarcia
Ustawienie wysokosci i kierunku pelen zakres-ustawienie neutraine
Klapy ladowania: schowane
4.4 — Uruchomienie silnika
\Wzbudzenie generatora: wytaczone
Przelacznik magnetyczny: na OFF
Elektryczna pompa paliwa: wylgczona
Ogrzewanie gaznika: na,zimny”
4.4.1 — Postepowanie normaine
Regulator sktadu mieszanki: nacisna¢ na ,bogata’
Wiaeznik glowny: wigczony
Wskaznik zapasu paliwa: sprawdzony
Zawor paliwa: otwarty
Elektryczna pompa paliwa: uruchomiona
Wirysk: 2 do 3 razy
Akcelerator: 2 cm otwarty
Przedpole: wolne
Rozrusznik: uruchomiony( max. 30 s)
Wiacznik iskrownika: na 112 po uruchomieniu
Cisnienie oleju: wolny przyrost

442- PostepoWanie przy rozgrzanym silniku
Zgodnie z § 4.4.1 lecz bez wirysku.

4.4.3 - Postepowanie przy zimnym silniku

ngdnie z§4.4.1 lecz po uruchomieniu silnik wspoméc kilkoma nastepujacymi po sobie wiryskami, az do
osiagniecia liczby obrotéw od 900 do 1000/ min. Silnik uruchomic reka, uwazajac przy tym, aby klocki
hamulcowe byly odblokowane, a przetacznik magnetyczny byt wylaczony ( na OFF).

Wydanie * 1 Strona : 4.07
10 1070
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UWAGA: ABY NIE USZKODZIC BATERII, NIE URUCHAMIAC ROZRUSZNIKA NA DLUZEJ NIZ 30
SEKUND. ODCZEKAC PRZYNAJMNIEJ 1 MINUTE DO NASTEPNEJ PROBY URUCHOMIENIA. POD
ZADNYM POZOREM NIE URUCHAMIAC NA NOWO ROZRUSZNIKA TAK DLUGO, POKI SMIGLO
CALKOWICIE SIE NIE ZATRZYMA,

WSKAZOWKA: POKI SILNIK PRACUJE, SPRAWDZAC CISNIENIE OLEJU. JESLI WSKAZNIK PO 15
50 SEKUNDACH POKAZUJE ,0", ZATRZYMAC SILNIK | POSZUKAC PRZYCZYN.

4.4.4 - Brak pracy silnika

Brak pracy silnika w pewnych przypadkach jest spowodowany zbyt duzym wtryskiem, co prowadzi do
powstania czarnego dymu i reakcji plomiennej.

Sposob postepowania:

Regulator sktadu mieszanki: na , dtawienie”
Akcelerator: na petny gaz
Rozrusznik: uruchomi¢ na kilka sekund

Nastepnie powtorzy¢ proces normalnego uruchomienia bez wtrysku.

4.5 - Po uruchomieniu silnika

Liczba obrotow miedzy 800 a 1000 obr/min
Wzbudzenie generatora: wigczone

Elektryczna pompa paliwa: wytaczona

Zawor paliwa: sprobowa¢ na obu zbiornikach zakrecic
Wskaznik obrotowy: wigczony

Woltomierz zielony fuk

4.6 — Kolowanie na ziemi
Hamulec postojowy: zwolniony
Ster wysokos$ci: ciggnac drazek
Powoli kotowac i sterowac¢ uzywajac steru pionowego. Kiedy uzycie steru nie jest wystarczajgce, uzy¢
hamulca kilkakrotnie krotko go naciskajac. Utrzymujace sie cisnienie w hamulcach spowalniatoby
kotowanie samolotu.

WSKAZOWKA: W przypadku zapadniecia sie kota gleboko w ziemie, unika¢ jednoczesnego
hamowania.

Strona : 4.08 Wvdanie : 2
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47~ Przygotowania _do startu
471 - Przyhamowanie ol
Hamulec postojowy: zaciagniety
Drazek sterowania: zgqagm@ty
Ciénienie paliwa: zielony tuk
Ciénienie oleju: z@elony fuk
Temperatura oleju: zielony tuk |
Skiad mieszanki: pelen zakres na ,bogata”
Ogrzewanie gaznika: na zimny ' |
Proba magnetyczna przy spadku liczby obrotow do 175 olqr/mm
1800 obr/min: max. roznica miedzy magnesami

' 50 obr/min
Producent 76 EM8.054 N=2450 obr/min +50

UWAGA: Przy temperaturze ponizej O°C podczas proby magnetycznej zaleca sig utrzymanie
femperatury powietrza w gazniku na poziomie +15°C celem uniknigcia nadmiernej straty liczy
obrotow(opcjonalnie termometr).

472 - Przed startem

Pasy: sprawdzone

Szklana koputa: zamknieta, zablokowana
Sterowanie: pelen zakres

Klapy trymera???(Trimmklappen): w pofozeniu neutralnym
Klapy ladowania: schowane

Wigeznik iskrownika: natli2

Ogrzewanie gaznika: na,zimny"

Wydanie - 1 Strona: 4.09
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skiad mieszanki:
Zawor paliwa:
Pompa zasilajaca:
Ciénienie paliwa:
Ciénienie oleju:
Temperatura oleju:
Wysokosciomierz:

4.8 - Start
Hamulec postojowy:

gamolot ustawiony w osi pasa startowego.

Powoli dawac peten gaz.

Unikaé hamowania podczas kotowania.
Kolo przegubowe???(Bugrad) odciazy¢:
Szybkos¢ ???(Ziigig) zdjac:

Kola obrotowe przyhamowac
Wznoszenie sig do 300 ft:

Elektryczna porﬁpa paliwa

4.9 - Wznoszenie

4 91 — Normalne wznoszenie z zamknigtymi slotami

Przyspieszenie samolotu do zamknigcia slotow.

nacisna¢ na ,bogata’
otwarty

w ruchu

zielony tuk

Zielony tuk

zielony tuk
nastawiony

zwolniony

przy Vias= 70 km/h
przy Vias= 100 km/h

przy VI= ok. 130 km/h
przerwag, ci$nienie normalne

Obraé optymalng wydajnosé wznoszenia przy najwiekszym pochyle. Vias= 115 km/h

Prowadzi¢ wznoszenie na pefnym gazie.

Strona : 4 10

Wydanie : 2
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Zoicrrie | wypracowst paliwo do uzyskania wekazania ,G Medy nalezy ponownie przetaczyt sie na 1
oo | e wskziniez zapasy painz odponiada 21 Wrom paliwa lub ok, 30 min |r,m,

CA Przed kzzdz zoviznz Zoiomikz wiaczyt pompe 2a6ilzi504)

-

Dbshuga requiatora sidadu mieszanki

Regulaciz sdzdy mieszanki musi byE przeprowadzona ze szczegbing dbaloscia, poniewaz w duzej mierze ma
ona

wgryn nz widzinoét sindcz, Regulator skdadu mieszanki ustawi€ na bogata” dla poszezegbinych etapdw

-start

“wznoszenie i lof powyzej 75%

Nadmiemiz bogaia mieszanka moze takze powodowat przy starcie z wysoko poloZonych powierzchni i cigglym
wznoszeniu sie niegrawidions prace sinika i spadek wydainosc.

WZBOGACANIE SKEADU MIESZANKI PODEJMOWAC ZAWSZE PRZED WZROSTEM WYDAJNOSCI.

Viydanie - 1
10.1978 Strona : 4.11
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Aby spowodowac wzbogacenie skladu mieszanki. dzwignie skladu mieszanki ciggna¢ tak diugo, az do ustalenia

fieznacznego wzrostu liczby obrotow z wylaczeniem spadku liczby obrotow. W momencie osiggniecia
odpowiednie]

liczby obrotow dzwignie lekko cofnag.
UWAGA: Nie wzbogaca¢ mieszanki zbyt mocno, poniewaz mogloby to powodowaé loskot i ogrzanie silnika.

4.11 - Znizanie

4.11.1 - Szybkie znizanie - ogrzanie gaznika ustawié na .cieply”, liczbe obrotéw wg potrzeby, odpowiednio do
zatozonego nachylenia toru lotu. Przez1500 ft wolno, ale nieprzerwanie dawac pefen gaz, aby uniknaé
zbyt mocnego ochtodzenia silnika i spalenia $wiec.

4.11.2 - Podejscie do ladowania

Regulator sktadu mieszanki: nacisnac na ,bogata’

Elektryczna pompa paliwa wigczona

Zbiornik: wigczy¢ na pefen zbiornik

Klapy ladowania wypuszczone: Wg potrzeby, VI max.
=160 km/h

Ogrzewanie gaznika: regulowane

Koricowy zakret: Vias=130 km/h

Koncowy lot (sloty otwarte)

Klapy ladowania schowane: Vias=125 km/h

Klapy ladowania wypuszczone

300; Vias=120 km/h

4.12 - Ladowanie

4.12.1 - Normalne ladowanie
Maksymalne podejscie ( sloty otwierajg sie automatycznie).
Przyziemienie przy: Vias=100 km/h,
Pociagnac drazek az do momentu przyziemienia kota przegubowego, zachowaé predkosc 55/75 km/h,
w zaleznosci od potozenia $rodka ciezkosci,
W razie potrzeby hamowaé.

4.12.2 - Przerwanie podejécia do ladowania

Dzwignia gazu; peine otwarcie

Ogrzewanie gaznika na ,zimny"

Predkosé: Vias=120 km/h
Strona ; 4,12

Wydanie : 1
10.1978
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Klapy ladowania powoli weiagac i przy Viks=155 kmih normalnie prowadzic wznoszenie

4.13 - Po lgdowaniu

Elektryczna pompa paliwa wytaczona
Klapy ladowania: schowane
Trymer: w potozeniu neutralnym
Ogrzewanie gaznika: na ,zimny’

4.14 - Zatrzymanie

Hamulec postojowy: zaciggniety
Urzadzenia elektryczne: wylgczone
Sprawdzenie magnetyczne przy

Bieg jatowy: wylaczony, potem 112
Hamowanie silnikiem: N=800/1000 obr/min
Dzwignia sktadu mieszanki: szybki stop

Po zatrzymaniu pracy silnika

Wiacznik magnetyczny: OFF
Wzbudzenia generatora: wylaczone
Wigcznik gtowny: wylaczony
Zawor paliwa: zamkniety
Wydanie ; 1

10.1978 Strona: 4.13
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ROZDZIAL 5

OGRANICZENIA AKUSTYCZNE

Zgodnie z uchwala z dnia 15 kwietnia 1977 roku najwyzszy dopuszczalny poziom szumu dla samolotu

SOCATA RALLYE 180 TS odpowiadajacy dopuszczalnemu najwyzszemu ciezarowi catkowitemu 950
kp jest rowny 72,7 dB (A).

Doktadny poziom szumu w warunkach szerze] oméwionych w powyzszej uchwale dotyczace]
najwyzszej statej wydajnosci jest rowny 63,3 dB (A).

Samolot  SOCATA RALLYE 180 TS, zgodnie z uchwalg z dnia 30 lipca 1975 roku, podlega

ograniczeniom dotyczacym wystepujacego poziomu hatasu Atest Modelu Nr N 13 z dnia 24 sierpnia
1979 roku.

Wydanie : 2
08.1979 Strona ; 5.01
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WYDAINOSC LOTU

Nastepujace dane dotyczace poziomow wydajnosci sq wynikiem oficjalnych doswiadczen zgodnie z
norma AIR 2052. Wartosci mierzone zostaly ustalone w warunkach bezwietrznych, na suchym |
utwardzonym pasie startowym. Na terenach zielonych wydluzajq sie start i droga ladowania o:
7 % na powierzchniach darniowych (murawa)
10 % na powierzchniach z niskq trawq,
25 % na powierzchniach z wysoka trawg
+ 25 % na powierzchniach nieutwardzonych, pokrytych blotem lub éniegiem.

Te warto$ci odpowiadaja m.in. wysokosci ( W stopach) i odpowiedniej temperaturze zewnetrznej na tej
wysokoSci.

5.1 - Wydajno&¢ startu

Podane wartoéci dotycza masy startowej 950 kp-2095 Ib

Smigto SENSENICH 76 EM8 054

5.1.1 — Podniesienie z obciazeniem 950 kp — 2095 b

Klapy ladowania schowane.
Predko$¢ Vias: 105 km/h — 57 kt — 65 MPH

Droga kotowania ( w m) przy starcie

NOC -20 0 + 15 + 30 + 40
Zp ft oF -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 185 215 240 265 285

2000 225 260 290 320 345

4000 270 310 345 385 410

6000 325 380 420 470 500

8000 390 460 510 565 600

Wydanie : 2
08.1979 Strona ; 5.01
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Predko$¢ wznoszenia : Vias' 123 km/h — 66 kt — 76 MPH

Rozbieg w m /zapora ponad 15 m |
oC . 20 0 + 15 + 30 + 40
0
prt\c'F -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 325 370 410 450 485
2000 385 450 495 550 595
4000 470 545 610 685 740
6000 585 685 710 870 955
8000 740 885 1020 1180 1305
5.2 — Wydajno$¢ ladowania
Predkosci ladowania dotycza nastepujacych obcigzen przy ladowaniu :
950kp — 20951b — Prop. SENSENICH 76 EM8.054
5.2.1 — Ladowanie z obcigzeniem 950 kp-2095 Ib
Klapy ladowania schowane
Predkos¢ dolotu : Vias : 120 km/h — 65 kt - 75 MPH
Droga ladowania w m /zapora ponad 15 m
\"C -20 0 + 15 + 30 + 40
0
Zp ft oF -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 300 325 340 355 365
2000 315 335 355 375 385
4000 330 360 380 400 410
6000 355 380 400 420 430
= Droga kofowania (w m)
0 -2
N : 0 ¥ Al + 40
Zp ft oF -4 + 32 + 59 + 86 £
0 130 140 145 150 155
2000 135 145 185 165 170
4000 145 160 170 180 185
Strona : 5.02
Wydanie : 1

10.1978




5.3 — Predko$¢ wznoszenia W m/sek

5.3.1 — Przy obcigzeniu 950 kp — 2095 Ib

Klapy lgdowania schowane

Predko$¢ wznoszenia: Vias : 115km/h
62 kt— 71 MPH

Smiglo SENSENICH 76 EMS8. 054

WA/ M

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOTU RALLYE 180TS

oC [-20 0 + 15 + 30 + 40
0
prt\OF -4 3 + 59 + 86 + 104
0 4,50 4,15 3,85 3,54 3,41
2000 4,02 3,67 3,36 3,10 293
4000 3,54 3,19 2,88 2,62 2,49
6000 3,10 2,66 2,40 2,14 1,96
8000 2,62 2,21 1,96 1,66 1,48
5.3.2 - Przy obcigzeniu 770 kp — 1698 Ib
Klapy schowane
Predko$¢ wznoszenia: Vias : 135km/h
73 kt - 83 MPH
Smiglo SENSENICH 76 EM8 054
Nﬁc & ; e = + 40
Zp ft oF -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 155 6,80 6,30 5,80 9,00
2000 6,80 6,10 5,30 5.15 4 80
4000 | 6,00 5,40 4,90 4,40 |
; , 4,15
8000 4,70 3,95 3.50 3,10 280

Wydanie : 1
10.1978

Strona ; 5.03
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5.4 — Wydajno$¢ w locie poziomym

5.4.1 - Przy obciazeniu 950 kp — 2095 Ib

Wydajnos¢ z 170 | paliwa

Smiglo SENSENICH 75 EM 8 054

WYDAJNOSC 116 HP =)
ZP N Ciénienie | Cisnienie Vias Vp Zuzycie Max. Max.
ft obr/min | zatadunku | zatadunku czas lotu | obszar
m/bar in/Hg km/h km/h I/h h.mn km
0| 2490 730 21,6 198 198 37 4.35 910
2000 | 2500 710 21 195 201 38 4.28 900
4000
6000
8000
WYDAJNOSC 107 HP
0| 2430 125 214 188 188 335 5.04 955
2000 | 2470 690 20,4 186 191 34 5.00 955
4000 | 2500 670 19,8 185 196 34,5 4.55 965
6000
8000
Strona : 5.04
Wydanie : 1

10.1978
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WSKAZOWKA 1

VP = Predkos¢ nad ziemig przy bezwietrznej pogodzie
Vers = Vins ( predkosC wskazana ) skorygowana W oparciu o raport biedow predkosciomierza
WSKAZOWKA 2

Podane dane i drogi przelotu w powyzszej tabell odpowiadajg pefnemu zuzyciu paliwa w
zadeklarowanej iloéci bez uwzglednienia podniesienia, wznoszenia itd. ; na przyktad start i wzniesienie
nad poziom morza do wysoko$ci 8000 stop wymaga zuzycia 14 | paliwa i drogi wynoszacej 30 km.

5 5 — \Wzorcowanie predkosciomierza

Uwzgledniajac tolerancje predkosciomierza

Vias =Veas

5.6 — Powtorzenie

Predko$¢ przeciagniecia przy obcigzeniu 950 kp - silnik na biegu jatowym (km/h)

Poprzeczny kat nachylenia
Qo 300 450
Wielokrotnos¢ 1 1,14 1,425
obciazenia ’
Klapy ladowania 0° 99 101 113
Klapy ladowania 30° 89 95 106

Warto$¢ graniczna przy bocznym wietrze

Najwyzszy sktadnik przy 900= 20 kt

Wydanie : 1
10,1978 Strona : 5.05
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ROZDZIAL 6

MANEWRY | PROCEDURY SZCZEGOLNE

6.1 — Przeciggniecia
UWAGA: UNIKAC PRZECIAGNIEC NA MALEJ WYSOKOSCI,

Przeciagniecie silnika na biegu jalowym jest ograniczone przez naciéniecie drazka steru (przy
uruchomieniu steru wysokoéci). Samolot osiada plasko,

Przeciagniecie na pefnej wydajnosci silnika jest scharakteryzowane przez wysoki kaf natarcia,

Tylne potozenie $rodka cigzkosci moze wywolywac niestabilne potoZenie poprzeczne samolotu
(kolysanie z jednej strony na druga) przy prawie przeciagnietym drazku steru (uruchomienie steru
wysokosci). Ostrzezenie poprzez wstrzaéniecie jest niewielkie przy jalowym biegu silnika, a troche

mocnigjsze przy mocy silnika. Przez naciénigcie drazka steru kontrola jest ponownie przywrocona.
Utrata wysokoéci jest niewielka, szczegolinie wiedy, kiedy natychmiast nastapi dodanie gazu.

Predkoé¢ przeciagniecia przy obcigzeniu 950 kg — silnik na biegu jatowym (km/h)
Poprzeczny kat nachylenia

Klapy ladowania 00 300 450

00 95 101 113

300 89 95 106

Wartosci osiagniete.przy pefnej mocy silnika sa nizsze o ok. 10 km/h niZ te podane w powyzszej tabeli.

Wydanie ; 1
10.1978

Strona ¢ 6.01
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6.2 — Lot przy bocznym wietrze

Najwyzsze sktadniki wiatru bocznego : 20 kt przy 90°

6.2.1 — Start

Nakierowaé lotki w strone wiatru. Sterem pionowym utrzymac kierunek startu. Kolo przegubowe
utrzymaé na ziemi poki predkosc Vias = 110 km/h nie jest osiagnieta. Nieprzerwanie iS¢ w gore, aby
Zndw nie osiagnac terenu.

6.2.2 — Ladowanie

Klapy ladowania ustawié¢ z mozliwie najmniejszym wychyleniem, w zaleznosci od miejsca ladowania.
Dolot poprzez $lizg lub przez zawieszenie skrzydia w strone wiatru. Krotko przed przyziemieniem :
podparcie i nakierowanie na pas startowy. Kolo przegubowe postawi¢ na ziemi, a 0$ pasa lagdowania
osiagnac najpierw przy pomocy steru pionowego, potem przy pomocy hamulcow. Podczas kotysania
bocznego drazek steru nacisng¢ w kierunku wiatru.

6.3 — Lot przy porywistym wietrze

Zalecana predko$e 200 km/h
Sprawdzié czy pasy bezpieczenstwa pilota i pasazerow sg wystarczajaco mocno dociggnigte.

6.4 — Lot przy zimnej pogodzie

Przy temperaturze zewnetrznej przy ziemi ponizej 09C rozruch jest trudniejszy wskutek cigzszego
powstania mieszanki paliwowej. Stad celowe jest, aby prace silnika po rozruchu utrzymywac poprzez
nastepujacy kolejno po sobie wirysk, do momentu osiagnigcia temperatury oleju na poziomie 40°C i
obrotow silnika na poziomie 900-1000 obr/min. ( Patrz: Rodzaje oleju silnikowego Punkt 1.1.5)

Strona : 6.02 "
ydanie : 1
10.1978
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6.5 — Lot przy krotkie) drodze ladowania

6.5.1 - Start

Powoli dawat pelen gaz, hamulce zaciagnigle. ¥lapy \adowania wypuszozons 04 porr4es coona 4
Kiedy samolot podniesie sie, przyjat predkobl Vise= 115 ki, nastepnie dagy latbonznz oslezn e
schowacé i osiggnac predkost wznoszenia,

6.5.2 - Ladowanie

Podjag plaski dolot przy pomocy wydajnosci silnika, Vies= 105 kmih- Kapy ladowania wipuszezone
300, Krotko przed przyziemieniem: gaz calkowicie ograniczyC i maksymalnie zaoksagit. Voo
przegubowe utrzymac tak wysoko jak to moZliwe, Hamulce uruchomic dopiero po przyzesmienss «z
przegubowego.

6.6 — Start po awaryinym ladowaniu w nieprz anym terenie

Aby po ladowaniu awaryjnym znow wystartowac (patrz Par. 3.5) pilot powinien byt na pokiadzie sz
Zapas paliwa powinien by¢ zredukowany. Z 1,5 godZinnym zapasem paliwa RALLYE 180.TS powinen
wazy¢ ok. 680 kp.

- petna moc na hamulcach

- klapy ladowania wypuszczone po rozpoczeciu kolowania

- ciagle wznoszenie z predkoscia Viss= 84 km/h

- aby schowat klapy ladowania, osiagnat predkost Viee= 96 km/
- przyjaé predkos¢ wznoszenia 115/120 km/h

6.7 - Lot z otwartg kopulg kabiny

Niewielkie otwarcie koputy na ok. 3,5 cm jest dopuszczalne podczas normalnego lotu. W razie potrzety

kopute moZzna otworzyC jeszcze szerzej, jednak bedzie to ograniczone z tytu ’ po
Kanzelarreitierung przez goma Kiapg

Wydanie : 1 - :
mym?n Strona - 6.0
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BAMOLOTU RALLYE 16078

~ Pray otwarelu do 0,60 m | najwigkeza dopuszozalina pradkost | 160 ki, W przypmsdiu it
| w!gzﬂ i na 0,60 m predkost w kadnym wypadku nle moke preakiaczas 130 kinfh, el

WEKAZOWKA: Pamigta o tym, aby kopul kibiny zablokowao, klady jest ona olwarts,

' mggﬂumlmmna na lewe| tabliey deskl rozdzlaloze] Informule o uzyelu éwiatel antykolizyjnyeh
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOTU RALLYE 180TS

ROZDZIAL 7

DOWOLNY WYBOR LOTU

7 1 — Holowanie szybowcow

7.1.1 — Warunki holowania

Samolot silnikowy musi by¢é wyposazony w sprzegto holownicze przymocowane na podporze z tytu
kadiuba (opcja 22). Wbudowane $migto 76 EM8.054.

Whudowany zgodnie z przepisami termometr glowicy cylindra (sonda z bagnetem na cylindrze 3).
Opcja 66.

Zastosowanie zgodnie z przepisami lusterka wstecznego. Opcja 119.

Maksymalne obcigzenie lub cigzar holowanego szybowca : 650 kp

Maksymalny cigzar samolotu silnikowego 780 kp.

PRZYPIS :

Samolot 180 TS jest seryjnie wyposazony w zbiornik o pojemnosci 184 |; daje to wage catkowitg
wraz z pilotem na poktadzie od 750 do 760 kp zaleznie od wyposazenia podstawowego. Aby
uzyskat jeszcze lepsza wydajnosé holowania, zaleca sie ograniczenie ilosci paliwa do 100 1.

W tym przypadku ciezar holowanego samolotu wynosi ok. 700 kp i zysk przy predkosci
wznoszenia jest na poziomie 0,70 m/sek. '

7.1.2 — Instrukcje do holowania szybowcow

Przed kazdym i_otem holowniczym, oprocz zwyklych procedur, nalezy sprawdzi¢ jeszcze dodatkowo
sprzegia holowmc_ze samolotu silnikowego i szybowca.

Ling przy samolome.i szybowcu' zamkna¢ na zapadke. Odjezdzac powoli az do naprezenia liny.

Dawac pefen gaz. Liczba obrotow przy nieruchomej srubie nie powinna wynosic¢ ponizej 2450 obr/min.

Startowa¢ normalnie, klapy ladowania w zaleznosci od potrzeby schowa
wolniejszych szybowcow (Vias<110 km/h). S ne lub wypuszczone dla

Wydanie : 1

10.1978 Strona : 7.1.01
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Wychylenie klap ladowania daje ptaskie potozenie wznoszenia, nie poprawia jednak jego wydajnosci.
Wznoszenie przy Vias=110 do 115 km/h w zaleznosci od modelu szybowca.

Predko$¢ minimalna szybowca Vias=100 km/h.

Temperatura glowicy cylindra nie powinna przekraczac 260°C.

Przy diuzszym wznoszeniu pilnowa¢ temperatury oleju. Temperatura powinna by¢ utrzymana w
zislonym obszarze, w razie potrzeby zredukowac wydajnosc.

Po odpieciu szybowca, lot opadajacy prowadzi¢ w miare mozliwosci tak, aby unikngé zbyt szybkiego
ostudzenia silnika, tzn. przy predkosci Vias=170 km/h i liczbie obrotow na poziomie 2100 obr/min.

Przy diuzszym locie opadajacym przez 1500 ft na krotko dac peten gaz. Temperatura glowicy cylindra
nie powinna przekroczy¢ 110°C.

Line zrzuci¢ na miejscu przez dwukrotne pefne pociagnigcie.
Leciet z powrotem normalnym dolotem i ladowac.
7.1.3 — Transport

Transport moze by¢ normalnie przeprowadzony bez szczegblnych ograniczen, oprocz tych, ktore sg
wymagane dla danego typu holowanego szybowca.

Podczas lotu nalezy zachowaé przede wszystkim odpowiednig liczbe obrotow na poziomie 2500
obr/min.

Strona : 7.1.02 Wydanie : 1
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SAMOLOTU RALLYE 180TS

7.1.4 — Start podczas holowania na zte] nawierzchni

Sposob postepowania taki sam jak w Punkcie 7.1.2.
W celu skrécenia drogi kotowania
e Klapy ladowania wypuszczone 30°
o Przy naprezonej linie holowniczej samolot trzymac przy pomocy hamulca i da¢ peten gaz
e Hamulce puscic
o Przy predkosci Vias= 75 km/h nieprzerwanie wznosic si¢

e Klapy ladowania powoli chowac, az do momentu osiagniecia predkosci wznoszenia.
Najmniejsza predko$é do schowania klap ladowania Vias= 95 km/h.

Wydanie : 1
10*1978 Strona : 7.1.03



- e W

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOTU RALLYE 180TS

7.9 — Holowanie banerow

7.2.1 - Instrukcie do holowania banerow

Samolot obowigzuja te same warunki, co wymienione W punkcie 7.1.1, tzn :
o $miglo : SENSENICH 76 EM8.054

o wbudowane sprzegto holownicze
« wbudowany termometr glowicy cylindra i lusterko wsteczne zgodnie z przepisami
[ ]

maksymalny cigzar samolotu : 780 kp
Najwyzszy dopuszczalny opor banera nie powinien przekracza¢ 180 m2, a wigc maksymalny opor
wynosi 105 kp przy predkosci Vias= 110 km/h.

Odpowiada to np. banerowi z 34 literami o wysokosci 1,60 m wykonanemu z tkaniny siatkowe] z
dodatkowa siatkg na koricu o diugosci 10 m.

7.2.2 — Procedury podczas holowania banerow

« dodatkowo, oprocz zwyklych procedur, nalezy sprawdzi¢ sprzegto holownicze samolotu
Przy holowaniu chwytnym (pick-up) predko$¢ dolotu musi wynosi¢ Vias= 100 km/h.

o Nieprzerwanie, rowno dawac¢ pelen gaz. Przy przyhamowaniu liczba obrotow musi byC na
poziomie przynajmniej 2450 obr/min £50.

Wydanie : 2
SR=EEE Strona: 7.2 01
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o Startowa¢ normalnie, klapy ladowania w zaleanéci od potrzeby schowane lub wypuszczone
Uzycie Klap ladowania W polozeniu ~wypuszczone” daje ptaskie potozenie wznoszenia, nie popra;.wia
jednak jego wydajno$ci.

o Wznoszenie : Vias= 110 km/h na pelnym gazie
Predko$¢ minimalna zespotu holowniczego wynosi VI=100 km/h.
Temperatura glowicy cylindra nie powinna przekracza¢ 260°C, a temperatura oleju powinna by¢
utrzymana w zielonym obszarze.

e Lot poziomy : predkos¢ holowania Vias=105 do 110 km/h

o Lot opadajagcy : takie same procedury jak w przypadku holowania szybowcow (7.1)

o Polozenie klap ladowania : w przypadku holowania banerow lot ze schowanymi klapami
ladowania

7.2.3 - Start podczas holowania banerow na zlej nawierzchni

Sposob postepowania  taki sam jak w Punkcie 7.2.2 .

W celu skrocenia drogi kotowania :
o Przyjac lot Ze schowanymi klapami ladowania
o Klapy ladowania przy predkosci Vias= 75 km/h otworzy¢ na 30°

o Nieprzerwanie wznosic si¢

® Pkia?gepnie klapy ladowania powoli chowaé przy najmniejszej predkosci wskazanej Vias= 95
m

Strona : 7.2.02 Wydanie : 1
ydanie :
10.1978
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SAMOLOTU RALLYE 180TS

ROZDZIAL 8

WYPOSAZENIE DLA LOTU VFR W NOCY

Zawarte w tym rozdziale opisy, ograniczenia, procedury normalne i awaryjne sg tylko uzupetnieniem
danych, ktore dotycza standardowej wersji samolotu RALLYE 180 TS.

Rozdzialy 8.2-8.3-84 -85~

Strony 8.2.01 - 8.3.01 do 8.3.03 - 8.4.01 do 8.4.03 - 8.5.0118.5.02 sq zatwierdzone przez Generalng
Dyrekeje ds. Lotnictwa Cywilnego (DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE /D.G.A.C.)

Zatwierdzenie

Dokumenty te sa dotaczone do Instrukcii Uzytkowani '
TS ioko Rozdsial 3. la w Locie Samolotu RALLYE 180
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8.1 — Opis

8.1.1 — Lista wyposazenia zgodnego z przepisami
8.1.2 - Wytwarzanie pradu
8.1.3 - Obwod pradu dla o$wietlenia
8.1.4 — Instalacja o$wietleniowa
8.1.5 - Anteny
8.1.6 - Urzadzenie do radionawigacii na desce poktadowej
8.1.7 — Wyposazenie deski pokladowej
8.1.8 — Wyposazenie kontrolne napigcia
generatora przeplywu natgzenia

8.2 — Ograniczenia
8.3 — Procedury awaryjne
8.4 — Procedury normalne podczas lotu nocnego

8.5 — Wykorzystanie wyposazenia

Strona: 8.1.00

8.1.01
8.1.03
8.1.05
8.1.07
8.1.07
8.1.09
8.1.11

8.1.11
8.2.01
8.3.01
8.4.01

8.5.01

Wydanie : 1
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8.1 - Opis

8 11 — ZESTAWIENIE MOZLIWEGO WYPOSAZENIA DO WYKORZYSTANIA W SAMOLOCH
PODCZAS LOTU WG WSKAZAN PRZYRZADOW | LOTU NOCNEGO

Dwojakie wyposazenie pokazuje czy urzadzenie funkcjonuje jako standardowe czy
wystepuje jako opcja podczas lotu nocnego.

n Urzadzenie Lot nocny | Wbudowanie
- Radio-nawigacja
VHF - Kategoria 2 tak opcja
VOR/LOC Kategoria 2 tak opcja
lub
Kompas radiowy tak opcja
- Urzadzenia nawigacyjne
Sztuczny horyzont obrotowy tak opcja
Wskazowka obrotowa (gatka-iglica) tak opcja
Kierunkowskaz obrotowy tak opcja
Wskaznik funkcyjny obrotomierza tak opcja
Wariometr tak standard
Swiatta antykolizyjne tak opcja
Zabezpieczenie zapasowe tak opcja
Swiatta pozycyjne tak opcja
Reflektor ladowania i kolowania tak opcja
Ruchome o$wietlenie kabiny tak opcja
Elektryczna lampka reczna zwykle wyposazenie | pokiadowe
Tabliczka lotu VFR w nocy tak opcja
Wydanie : 1
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8.1.7 — Wytwarzanie pradu — rozruch i uktad zaptonowy

Prad jest wytwarzany przez generator pradu zmiennego z prostownikiem pradu 12V / 60A.

1- Generator
2- Regulator napiecia
3- Bateria: 32 AH-12V
4- Przekaznik baterii
5- Wigcznik baterii i wiacznik ochronny
6- Woltomierz
7- Rozrusznik
8- Przekaznik rozrusznika
9- Wiacznik wzbudzenia i wigcznik ochronny
10- Wigcznik magnetyczny
11- Iskrownik lewy
12- Iskrownik prawy
13- Wiacznik ochronny 10 A rozrusznika
14- Wigcznik ochronny 60 A generatora
15- Dioda
16- Przekaznik przepiecia
17- Listwa zaciskowa
18- Generator detektora napiecia
19- Swiatlo generatora
20- Wiacznik ochronny 1 A

Wydanie ; 2
08.1979 Strona : 8.1.03
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SAMOLOTU RALLYE 180TS
8.1.3 - Instalacja owietleniowa
Tablica rozdzielcza
1- Swiatlo gorne
2- Regulowany opornik $wiatfa gérnego
3- Lampa lewa

4- Lampa prawa

5- Regulowany opornik $wiatet (lewego i prawego)
6- Oswietlony kompas

7- Oéwietlenie tachometru

8- O$wietlenie VHF

9- Oswietlenie VOR lub o$wietlenie radiokompasu
10- Regulowany opornik dla 6-7-8-3

11- Wiacznik ochronny 2 A

12- Listwa zaciskowa

Wydanie : 1
y Strana - 2 1 NA
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SAMOLOTU RALLYE 180TS

8.1.4 — Instalacia oswietleniowa

1- Swiatla antykolizyjne

2- Wiacznik i wiacznik ochronny Swiatet antykolizyjnych

3- Swiatta nawigacyjne

4- Wiacznik i wiacznik ochronny Swiatet nawigacyjnych

5- Swiatta ladowania i kotowania

6- Wiacznik ochronny lewych, prawych i gémych $wiatet

7- Wiacznik ochronny tachometru radiowego i oSwietlenia kompasu
8- Regulowany opornik o$wietlenia Swiatet lewego i prawego

9- Regulowany opornik instrumentéw radiowych, oswietlenia tachometru i kompasu
10- Regulowany opornik o$wietlenia $wiatta gornego

11- Oéwietlenie kompasu

12- Lampy oSwietleniowe

13- Swiatto gorne

14- Oswietlenie tachometru

15- Hamulec dzien / noc (Swiatta ladowania i kotowania)

16- Wiacznik i wigcznik ochronny $wiatet kotowania

17- Wiacznik i wigcznik ochronny $wiatet [adowania

8.1.5 - Anteny

18- VHF

19- VOR lub (pozycja 20 i 21)

20- Antena pomocnicza radiokompasu
21- Antena ramowa radiokompasu

Wydanie : 2 Qtrana - Q4 N7
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8.1.6 — Urzadzenie do -adionawigacii na desce poktadowej

Instalacja skiada sie z nastepujgcych urzadzen :

1-  Kompas radiowy

9. Wskaznik kompasu radiowego

3- VHF

4- Wskaznik VOR /LOC

5- Wiacznik ochronny nawigacj radiowe]

6- Gniazdo wtykowe mikrofonu i przytacze stuchawek
7- Glosnik

8. Alternator mikrofonu ?2?(Alternat-Sprechkopf)

9- Przelacznik stuchawki-gtosnik

Przypis: Sygnat dzwigkowy kompasu radiowego moze by¢ styszalny gloéno przez VHF.

W definicji lotu VFR- wyposazeniem nocnym bedzie wbudowany wskaznik i kompas radiowy lub
VOR /LOC.

Wydanie : 2
N8 1070 Strona : 8.1.09



:

Y.
el
?’r

I,

S




INOITRUNVIA ULT TRUVWANIA VW LOUGIE

SAMOLOTU RALLYE 180TS

8.1.7 - Urzadzenia nawigacyjne na desce poktadowej

1- Sztuczny horyzont obrotowy

2- Wskazowka obrotowa

3- Kierunkowskaz obrotowy

4- Wskaznik funkcyjny obrotomierza

5- Wariometr

6- Kompas

7- Wiacznik ochronny wskazowki obrotowej

Przedstawione ponizej w punktach urzadzenia i te nie wymienione na liscie definicji dla lotu z
widoczno$cig w nocy (VFR) sg wbudowane seryjnie w samolocie w przeciwlegtym pofoZeniu.

8- Predkosciomierz
9- WysokoSciomierz
10- Obrotomierz

8.1.8 — Wyposazenie kontrolne napiecia generatora przeptywu natezenia

11- Swiatta generatora

U'lfl\rf‘{ﬁn;n .
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8.2 — Ograniczenia

Ograniczenia dla samolotu podczas lotu VFR w nocy sq takie same jak w przypadku samolotu
standardowego, ktore omowiono W Rozdziale 2 niniejszej Instrukeji Uzytkowania.

Tabliczka

Ponizsza tabliczka jest przymocowana na gorze W centralnej czesci deski pokladowej.

WARUNKI LOTU : PRZY OBLODZENIU LOT VFR ZABRONIONY W CIAGU
DNIA

W ie:
mY?EE}f i Strona : 8.2.01
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8.3 - PROCEDURY AWARYJNE

Ponizsze procedury uzupeiniaja Rozdziat 3, ktory dotyczy standardowej wersji samolotu.

831 — BRAK NORMALNEGO OSWIETLENIA

Sprawdzi¢ czy wiaczniki ochronne o$wietlenia sg wiaczone.

8.3.2 - DOBOR REFLEKTORA

Kazdy reflektor ma swoje okre$lone zadanie- lewy odpowiada za kotowanie, a prawy za lagdowanie.
Mozna ich uzywa¢ w zaleznosci od potrzeby.

8.3.3 - DOBOR GENERATORA

Czerwona lampka ostrzegawcza  pokazuje zaklocenie pracy generatora (sygnat lampki
ostrzegawczej podczas ladowania ze zdtawionym silnikiem nie jest zadnym symptomem awarii).

1- Sprawdzi¢ woltomierz pod katem tadowania pradu. Jesli nastapito wyladowanie zastosowaé
procedure ,D”

2- Sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzupeini¢ zabezpieczenia generatora i jego obwodu
wzbudzajacego:

W przypadku wystapienia przecigzenia zastosowac procedure ,D”

3- Po spra}wdzeniu dwoch powyzszych punktow, wylaczy¢ wzbudzanie pradu wiacznikiem |
wiacznikiem ochronnym. Wiaczniki ustawi¢ ponownie w pozycji ,praca’.

Zostawi¢ lampke na kolorze czerwonym (mozliwe spadki regulatora napiecia) i zastosowac
procedure ,D”

Wydanie : 2
P Strona * 8 2 01
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- Procedura ,D”

yiqczyc wzbudzanie

- wylaczy¢ zabezpieczenie generatora
_ wylaczyé niepotrzebne do daiszego lotu wyposazenie elektryczne. Od tej
momentu ladowania czas pracy na bateri wynosi 40 minut. Mozna jednak w sposob
maksymalny korzysta¢ w tym czasie z nastepujacego wyposazenia:

- 1 reflektor podczas ladowania
- 3 $wiatta kabinowe
-1 VHF
- 1 VOR lub kompas radiowy
- $wiatta antykolizyjne
- $wiatta nawigacyjne
- wskaznik obrotowy

8.3.4 — ZAKL OCENIE PRACY BATERII

W przypadku odbiegajacych od normy wskazan woltomierza: lampka ostrzegawcza gasnie

- sprawdzi¢ wiacznik baterii i wiacznik ochronny; w przypadku spalenia-wymieni¢. Po wymianie
sprobowac (1 raz) znow wiaczyc.

- nastepnie, przy wytaczonym wiaczniku i wigczniku ochronnym:

- wylaczy¢ Swiatta antykolizyjne

- wylaczy¢ niepotrzebne do dalszego lotu wyposazenie elektryczne (jedno po drugim)
Unika¢ nagtych wahan liczby obrotow.
Podczas ladowania uzywac tylko reflektora.

8.3.5 — BRAK WSZYSKICH OBWODOW PRADU

Sprawdzi¢ wigcznik i wigcznik ochronny zabezpieczen baterii i generatora.

Strona ' 8 30?2
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W przypadku spalenia tylko bateri wiacznika i wtacznika ochronnego:

- wylaczy¢ niepotrzebne do dalszego lotu wyposazenie elektryczne
- wiaczyé ponownie wigcznik baterii i wtgcznik ochronny

Zabezpieczenia, wiacznik i wiacznik ochronny powinny by¢ w swoim potozeniu wyjsciowym:
- wymieni¢ wiacznik baterii | wiacznik ochronny, wiacznik ochronny generatora

- w razie potrzeby wytaczy¢ wszystkie urzadzenia elektryczne.

Uzy¢ latarki do odwietlenia.

Przeprowadzi¢ ladowanie.

8.3.6 — POZAR O PODLOZU ELEKTRYCZNYM

- wylaczyé wiacznik glowny
- wylaczy¢ wiacznik baterii | wiacznik gtowny oraz zabezpieczenie generatora

W PRZYPADKU BRAKU POPRAWY:

Po sprawdzeniu postepow mozliwe jest ponowne wiaczenie samej instalacji baterii lub instalacji
baterii generatora.

Obwéd pradu generatora ma dopiero wtedy swojg petng wydajnosc, kiedy obwod pradu baterii

jest wigczony. Dlatego waznym jest, aby wzbudzenie generatora wytaczyé tylko w skrajnym
przypadku.

Wydanie :
ydanie : 2 Qtrana * R 2 N2
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8.4 — Procedury normalne podczas lotu nocnego

Nizej wymienione procedury uzupelniajg postgpowanie, ktore omowiono dla samolotu w wers;ji
standardowe;.

\Whdania « 4

8.4.1 - PRZYGOTOWANIE

Sprawdzi¢ pogode, aby lot nie byt prowadzony w niebezpiecznych warunkach
(widoczno$¢ minimalna, oblodzenie...).
Sprawdzi¢ zgodnie z przepisami czy ilo$¢ paliwa w zbiornikach jest wystarczajaca.

8.4.2 — KONTROLA PRZED LOTEM (jesli lot odbywa sie catkowicie lub czesciowo
noca)

Sprawdzi¢ sprawno$¢ nastepujacych urzadzen :

Swiatet antykolizyjnych

Swiatet pozycyjnych

O$wietlenia

Reflektora

Przetacznika dzien / noc

Dostepnos¢ lampy przenosnej w kabinie

8.4.3 - KOLOWANIE

Sprawdzi¢ i wyregulowaé nastepujace urzadzenia obrotowe wykorzystywane w czasie
kofowania podczas zakretow w lewo i prawo :

- sztuczny horyzont
Dostroi¢ symbol samolotu na belce poziomej

- kurs obrotowy
Rotacja prawidlowa

- wskaznik obrotowy
Wskazanie prawidiowe
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Podczas lotu nocnego uzywaé przewaznie lewego reflektora, ktory daje szerszy
strumien Swiatta.

8.4.4 - PRZED STARTEM

- sprawdzi¢ podcisnienie przyrzadow

- proba VHF

- préba VOR / LOC lub kompasu radiowego

- ustawi¢ petne ogrzewanie kabiny w nocy lub przy wilgotnej pogodzie

8.4.5 - ROWNANIE W 0S| PASA STARTOWEGO

Ustawi¢ kurs obrotowy i sztuczny horyzont.
W nocy wigczy¢ prawy reflektor.

WSKAZOWKA : W nocy start moze byé przeprowadzony z uzyciem jednego lub obu
reflektorow.

8.4.6 — ODLOT
Nieprzerwanie wznoszenie przy Vias= 95 km/h

Ciggle utrzymac wariometr w pozycji réwnej.
W nocy wytgczyc reflektor przy koricu pasa startowego.

8.4.7 - WZNOSZENIE | LOT

Wydajnoé_é !otu VFR w nocy jest taka sama jak w przypadku samolotu standardowego,
ktora omowiono w Rozdziale 5 niniejszej Instrukcji Uzytkowania.

Strona : 8.4.02 Wydanie : 1
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8.4.8 - LADOWANIE

Podczas lotu nocnego uzywac przewaznie prawego reflektora (Swiatto dalekie) lub obu
reflektorow jednocze$nie.

Ladowanie z jednym Iub drugim reflektorem nie stwarza zadnych trudnosci.

Wvdanie * 1
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8.5 - UZYCIE WYPOSAZENIA

8.5.1 — NADANIE

Nadanie moze nastepowa¢ albo poprzez zmiang w drazku sterowniczym albo poprzez mikrofon
reczny ??? Handmikro lub szynowy???  Schienenmikro ( nie uzywac nigdy rownolegle 2
mikrofonow szynowych)

8.5.2 - ODBIOR

Odbior nastepuje glownie poprzez glosnik. Stuchawek uzywamy tylko pomocniczo. Sterujemy
odbiorem za pomocq przefacznika na glonik lub na stuchawki. Stuchawki odbierajg wszystko

jednoczes$nie.

8.5.3-VOR /LOC lub ADF

Odbior nastepuje na wejsciu pomocniczym VHF,

8.5.4 — Qswietlenie

Opomik rozdzielajacy steruje o$wietleniem wbudowanym (radio, tachometr, kompas),
o$wietleniem Swiatet lewego i prawego oraz o$wietleniem $wiatta gornego (czytnik kart).

Wydanie : 1 Strona : 8.5.01
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8.5.5 - REFLEKTOR

Reflektor jest sterowany przez wigcznik i wigcznik ochronny z lampkg kontrolng. Strumier
Swiatta lewego reflektora jest szeroki i utatwia kolowanie.

Prawy reflektor jest dalekosigzny i jest wykorzystywany podczas wznoszenia i lagdowania.

We wszystkich przypadkach mozliwe jest jednoczesne uzycie reflektorow.

8.5.6 - AMORTYZATOR REFLEKTORA DZIEN /NOC

Intensywno$¢ lamp kontrolnych moze by¢ regulowana przez wiacznik dzien / noc.



